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XESTION MODIFICACION PUNTUAL N22 DEL PROYECTO SECTORIAL
DO SOLO DE LA CENTRAL DE TRANSPORTES Y TERMINAL INTERMODAL
DE GALICIA EN SAN CIBRAO DAS VINAS

1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

El 11 de abril de 2003, el Consello de la Xunta de Galicia aprobd definitivamente el proyecto sectorial para
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la implantacion de la central de transportes y terminal intermodal de San Cibrao das Vifas, publicado
mediante anuncio del Director General del Instituto Galego da Vivenda e Solo, de 30 de abril de 2003 (DOG
n? 88, de 8 de mayo de 2003). En la misma, se declard la utilidad publica e interés social de las obras,

instalaciones y servicios previstos. El proyecto sectorial estaba constituido por un poligono Unico pero
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dividido en dos actuaciones. Por un lado, el Centro de Transportes y Mercancias (también llamado CTM o
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Central de Transportes) y por otro la Terminal Intermodal Ferroviaria. Durante la tramitacidn urbanistica se
decidid ejecutar la urbanizacién del CTM por fases, quedando dividida en fase 1 y fase 2. La terminal
intermodal consistiria en una nueva fase de urbanizacion o fase 3. Esta ejecucion en fases se recogio en el
Anexo Complementario a las Alegaciones del Proyecto Sectorial del 16 de diciembre de 2002, quedando

incluida en la aprobacion definitiva.

Las obras de urbanizacion de la 12 fase comenzaron el 15 de enero de 2004 y finalizaron el 18 de abril de
2007, siendo recibidas por el Ayuntamiento de San Cibrao das Viias, mediante acta de recepcién de obray

cesion formal de urbanizacion formalizada al efecto.

Tras redaccidén de la oportuna separata del proyecto de urbanizacién de la 22 fase de la Central de

Transportes, se inician las obras de esa fase, el 3 de noviembre de 2008.

Durante las obras de urbanizacién de la 22 fase, se decidid suprimir un vial existente entre las parcelas E1-
F1 para dotar al parque de parcelas de mayor tamafio que satisficiese la demanda existente. Por tanto, se
procedié a tramitar y aprobar la preceptiva modificacidon puntual del proyecto sectorial de la Central de
Transportes y Terminal Intermodal de Ourense en San Cibrao das Vifias (Modificacién puntual n21),
aprobada definitivamente por Acuerdo del Consello da Xunta de Galicia de fecha 29 de octubre de 2009,
publicado mediante Resolucion del Director General del Instituto Gallego de Vivenda e Solo, el 2 de
noviembre de 2009 (DOG n2 227, de 19 de noviembre de 2009).

El Instituto Galego da Vivenda e Solo vendid los terrenos de la 22 fase de la Central del Transporte a Xestur
el 13 de noviembre de 2009. Las obras de la 22 fase se finalizaron el 11 de junio de 2010, siendo recibidas
por el Ayuntamiento de San Cibrao das Vifias, mediante acta de recepcién de obra y cesion formal de

urbanizacién formalizada al efecto.

La Central de Transportes queda terminada, con la finalizacion de las obras de la 22 fase. Resta por urbanizar
la 32 fase del proyecto sectorial, denominada la Terminal Intermodal Ferroviaria y la ejecucién del vial de

acceso.

Con el desarrollo del presente documento se promueve una adaptacion de las determinaciones del Proyecto
Sectorial de la Central de Transportes y Terminal Intermodal de San Cibrao das Vifias vigente, a la realidad

urbanistica existente. Dicha adaptacidn no implica cambios en la clasificacion del suelo ni modifica la
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XESTION MODIFICACION PUNTUAL N22 DEL PROYECTO SECTORIAL
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DE GALICIA EN SAN CIBRAO DAS VINAS

estructura general y organica del territorio, por lo que, de acuerdo con el articulo 83 de la Ley 2/2016, de 10

de febrero del suelo Galicia, tendra la consideracién de modificacion de proyecto sectorial. Dado su escaso
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alcance y su caracter puramente instrumental, se le dara tratamiento de modificacidn puntual, pasando a
denominarse Modificacion Puntual n22 del Proyecto Sectorial del Centro de Transportes y Terminal

Intermodal de San Cibrao das Vifas (Ourense).
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Con fecha del 22 de junio de 2021 se emitid por la Direccién Xeral de Ordenacion do Territorio e Urbanismo

el informe previsto en el articulo 56.3 de la LOT, en el que se resuelve que la modificacién tiene caracter no
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substancial.

El 16 de diciembre de 2021 se emite por la Direccion Xeral de Calidade Ambiental, Sostibilidade e Cambio
Climatico la resolucién con la formulacidn del informe ambiental estratégico sobre la modificacién puntual
n2 2 del P.S. de la Central de Transportes y Terminal Intermodal en San Cibrao das viiias (Publicado en el
DOG n26 del 11 de enero de 2022)

2. OBIJETIVOS DE LA MODIFICACION

El objetivo de esta modificacion es recoger y asimilar las pequefias variaciones sufridas durante las obras de
urbanizacién llevadas a cabo, corregir los errores encontrados en las anteriores versiones del proyecto
sectorial, permitir la segregacion de la parcela A2 y actualizar las ordenanzas para dar una mayor flexibilidad
alainstalacion de empresas y dinamizar la ocupacién del parque. Todo ello con las oportunas justificaciones

y comprobaciones del cumplimiento de la legislacién urbanistica vigente.

3. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

La Central de Transportes y Terminal Intermodal Ferroviaria se encuentran en la provincia de Ourense, en

el término municipal de San Cibrao de Vifias.

Este término municipal se sitla al Sur de la capital de la provincia, por donde pasan las lineas e
infraestructuras mds importantes, ademas del acceso Sur a Galicia; como son las lineas de ferrocarril
“Zamora - A Corufia”; la Nacional 525 de Benavente a Santiago; la A-52 “Autovia das Rias Baixas”, y la
circunvalacién a la capital que enlaza con el resto de carreteras nacionales a Santiago, Madrid, Portugal,

Lugo, Vigo y Ponferrada.

Esta localizacidn se sitla limitrofe con el poligono industrial de San Cibrao de Vifas y con el Parque
Tecnoldxico de Galicia; asi mismo, se encuentra muy préxima a otros poligonos y parques empresariales
como el de Pereiro de Aguiar, el poligono Barreiros y algo mas distantes los parques empresariales de Xinzo
de Limiay Celanova. La proximidad de la ciudad de Ourense, y la facilidad de acceso a las redes de transporte
gue proporcionan las importantes infraestructuras de carretera y ferrocarril adyacentes a la localizacion del

Centro de Transportes, dotan a éste de un enorme potencial como centro integrador de empresas que
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necesiten, para el desarrollo de sus actividades logisticas, el aprovechamiento pleno de las ventajas que

ofrece el transporte combinado.
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Como se dijo anteriormente, el 11 de abril de 2003, el Consello de la Xunta de Galicia aprobd definitivamente
el proyecto sectorial para la implantacion de la central de transportes y terminal intermodal de San Cibrao

das Vinas.
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Las obras de urbanizacidn de la 12 fase tuvieron lugar entre el 15 de enero de 2004 y el 18 de abril de 2007.
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El 3 de noviembre de 2008 comienzan las obras de la urbanizacion de la 22 fase. Durante las mismas, se
decidid suprimir un vial existente entre las parcelas E1- F1 para dotar al parque de parcelas de mayor tamafio
gue satisficiese la demanda existente. Por tanto, se procedid a tramitar y aprobar la preceptiva modificacién

puntual del proyecto sectorial (Modificacidon puntual n21).
Las obras de la 22 fase finalizaron el 11 de junio de 2010.

Las obras de urbanizacién de la Central de Transportes estan, por consiguiente, concluidas. Se trata de suelo
urbano consolidado y que ademas cuenta con una gran implantacidon de empresas, pues todas las parcelas
se encuentran vendidas, a excepcion del drea de servicios. Solamente resta por ejecutar las obras de

urbanizacién de la Terminal Intermodal Ferroviaria.

Durante todo el proceso de desarrollo de la actuacion, se han detectado diferentes carencias en el Proyecto
Sectorial vigente que dificultan tanto la gestion del suelo como su comercializacion. En estos momentos,
para adecuar el proyecto a la realidad urbanizada y empresarial del suelo, resulta necesario modificar
aspectos puntuales de la ordenacidn, de las ordenanzas, corregir ciertos errores detectados en el proyecto
sectorial y, en definitiva, adaptar el planeamiento a la realidad urbanistica de la actuacién tras la ejecucion
de la 12 y 22 fase de urbanizacion; para, de este modo, hacer del Proyecto Sectorial un instrumento Util en

la gestion y desarrollo del ambito.

4. ALCANCE Y CONTENIDO

Las modificaciones a realizar se pueden categorizar en 4 apartados:

e Variaciones durante las obras de urbanizacion.

e Correcciones al proyecto sectorial y su modificacion.

e Reorganizacidn del Area de Servicios.

e Actualizacion de las Normas Particulares (ordenanzas).

4.1 VARIACIONES DURANTE LAS OBRAS DE URBANIZACION.

Durante la ejecucion de las obras de la 12 fase de la Central de Transportes se redactd el proyecto modificado

n21 para dar solucién a los problemas encontrados en las obras de urbanizacidn. En concreto destacamos:

Verificacion: https:/sede.xunta.gal/cve

«Q
K
[

x
o
g
(e}
9]
o
=
a
¢
(&)

Paxina 4 de 31



https://sede.xunta.gal/cve?idcve=QTDSQQ0xBix8

XESTION MODIFICACION PUNTUAL N22 DEL PROYECTO SECTORIAL
DO SOLO DE LA CENTRAL DE TRANSPORTES Y TERMINAL INTERMODAL
DE GALICIA EN SAN CIBRAO DAS VINAS

1.- No ejecucion del tanque de tormentas (parcela Al): al no estar construido el vial de acceso al Centro de

Transportes, por el cual las aguas residuales discurrian en una red separativa, fue necesario realizar la
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conexion conjunta de las aguas pluviales y fecales en el colector general de saneamiento del poligono de
San Cibrao. La red separativa se vuelve unitaria en el pozo anterior al futuro tanque de tormentas, y se
realiza la conexidn conjunta de las aguas en el colector municipal. Actualmente se han mantenido

conversaciones con el Concello de San Cibrao das vifias, en las que se ha solicitado la ejecucién del tanque

INSTITUTO
GALEGO DA
VIVENDA E SOLO

de tormentas dentro de lo que seria la mejora de las infraestructuras de saneamiento municipales. Por parte

«»
+f-&
+9 4

Y+

de Xestur se esta realizando el proyecto y el estudio de la obra. Para que el tanque de tormentas sea
plenamente operativo debera ejecutarse el vial de conexidn y la red separativa, o realizarse mejoras en la
red municipal de saneamiento. Se mantiene el tanque de tormentas como una necesidad de la
urbanizacién junto con el vial de conexidon. Su ejecucion quedaria vinculada a una conexién de
saneamiento futura, bien sea a través del vial de conexion pendiente, o de otras actuaciones dentro de la
red municipal de saneamiento. De no ejecutarse dentro de los planes municipales, se mantiene la
obligatoriedad de incluirse en el proyecto del vial de conexidn. Se adjunta un nuevo plano con la conexion

provisional de aguas residuales.

2.- Talud en la parcela A2: la diferencia de cota con las parcelas limitrofes obligaba a la ejecucién de un
largo muro no contemplado en el proyecto. Se decide por tanto la ejecucién de un talud que conlleva el
desplazamiento hacia el sur de la zona de aparcamiento de vehiculos pesados. Esto implica la
reordenacion de las plazas de aparcamiento de vehiculos ligeros P1, que se ven reducidas. Se corrige el

plano de ordenacion y se incluye plano de detalle.
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3.- El deslinde con la parcela de CIE GALFOR S.A. al oeste de la Central de Transportes modifica ligeramente

su geometria. De este modo la Glorieta G1 que estd en la interseccidn de los viales H1 y V1 se ve desplazada
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5,91m de su posicion original. Esto conlleva la reordenacion de la glorieta, la disminucion de la superficie
de la parcela A1, la variacion del limite exterior del ambito y la modificacion de la superficie total de la
actuacion, que se ve disminuida. Se corrigen los cuadros de superficies, el plano de ordenacién y se incluye

plano de detalle.
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En rojo se representa el dmbito original y la disposicion de la rotonda antes de la ejecucion de las obras.

4.- El proyecto de urbanizacién contemplaba el desplazamiento de una torreta de alta tensidn y su posterior
conduccién subterranea, algo que no llegd a realizarse. Como consecuencia se mantuvo la ubicacién inicial
de la torreta reduciéndose el nimero de plazas de aparcamiento de vehiculos ligeros P2. Esta modificacion
implica también un cambio en las superficies de zonas verdes no computables y zonas libres. Se corrige el

plano de ordenacién y se incluye plano de detalle.

4.2 CORRECCIONES AL PROYECTO SECTORIAL Y SU MODIFICACION.

1.- Las superficies recogidas en los cuadros no se corresponden con las superficies de los planos. En el global
del dmbito la superficie recogida por el Proyecto Sectorial vigente es de 323.006 m? cuando la medicién de
los planos recoge 322.761 m?. Las mediciones mds recientes realizadas en base al topografico encargado en
2013 para definir la realidad de la ejecucidn de la parcela A arrojan una medicién de 322.952 m? para el
mismo ambito, sin incluir el deslinde con CIE GALFOR S.A. En base al mismo levantamiento topografico, pero
teniendo en cuenta el desplazamiento de la glorieta la medicidn mds precisa que se obtiene para la totalidad
del dmbito seria de 322.815 m?. El deslinde de la parcela de CIE GALFOR S.A implica una diferencia de 137
m2. Se opta por aceptar como superficie mas precisa la proporcionada por la documentacion grafica

actualizada, adoptando como superficie total del dmbito 322.815 m2.

Esta misma circunstancia se repite en la terminal intermodal, donde las superficies recogidas en los planos
no coinciden con las expresadas en los cuadros. Se le da también una nueva estructura al cuadro de la
intermodal. El aparcamiento deja de contabilizarse junto con el equipamiento social y pasa a incluirse en el
subtotal de espacios libres y viario, donde se incluyen también las zonas verdes no computables. La reserva

de usos ferroviarios se incluye en el Area Intermodal y se corrigen las superficies para que coincidan con la
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documentacién grafica. A continuacién se detallan las diferentes superficies expresadas en la
documentacion:

Central de Terminal
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transportes Intermodal Total
(@]
IS Proyecto Sectorial Cuadros 224.949 98.057 323.006
< . .
ggg originaly mod. n°1 | Planos 227.478 95.283 322.761
(O]
Eﬂé . Parcela A 227.669 - 322.952
25s Topogrdfico 2013
Glorieta 227.532 - 322.815
L Cuadros 227.532 95.283 322.815
Modificacion ne2
Planos 227.532 95.283 322.815

El origen de estas variaciones se puede encontrar en varias razones, como la multitud de planos existentes
y la falta de concordancia entre los distintos documentos, pero fundamentalmente porque parte de los
planos se modificaron en el documento anexo al proyecto sectorial de fecha 16 de diciembre de 2002, con
el resultado de la fase de alegaciones. Sin embargo, el resto de la documentacién no fue actualizada, lo que

se pretende enmendar en esta modificacién puntual.

Se corrigen las superficies de los cuadros resumen en consonancia con la documentacion grafica
actualizada para ofrecer la mejor medicion posible de cada una de las zonas. Se modifica el plano de

ordenacién de acuerdo con la realidad obtenida en el topografico de 2013. Se incluyen planos de detalle.

2.- Ademas de las variaciones descritas en los puntos anteriores (por modificaciéon del dmbito o cambios
durante la fase de obra), se observan errores en los cuadros de superficies debidas a las superficies ocupadas
y edificables de las parcelas. Por este motivo es necesario actualizar los cuadros, incluyendo también la

modificacién n21, y unificando todos los conceptos.

En este sentido se opta por mantener los pardmetros fijados en el proyecto original, corrigiendo las

incongruencias, pero manteniendo los criterios de ocupacion y edificabilidad.

Concretamente, en la Central de Transportes, ademas de incluir los datos de la modificacidén n21 se corrigen
los datos del Area de Servicios (parcela Ay B). En los cuadros no se asigha hinguna ocupacion ni edificabilidad
a la parcela B, correspondiente con la estacion de servicio. Esto no tiene sentido e imposibilita el desempefio
de la actividad. De hecho, en las ordenanzas se recoge una edificabilidad de 0,6 m?/m? para esta parcela. Se
le asigna, por tanto, una ocupacién de 1.555 m? y una edificabilidad de 1.555m?a la parcela B que es una
edificabilidad menor a la inicialmente prevista. Por su parte, en la parcela A, se distribuyen las ocupaciones
y las edificabilidades entre las 4 parcelas que la constituyen. EI cdmputo total de la superficie edificable
asignada a la totalidad de las parcelas A y B se mantiene igual que en el proyecto original, por entenderse
que la nueva distribucidn es suficiente para el uso al que se destinan cada una de las parcelas. Tampoco se
le asigna ninguna ocupacidn ni edificabilidad al equipamiento deportivo, por lo que se procede a asignarle

las mismas en funcién de lo recogido en las ordenanzas (35% de edificabilidad).

CVE: QTDSQQOxBix8
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En cuanto a la Terminal Intermodal, se retiran los 168 m? correspondientes a la ocupacién del Area
pavimentada para el depdsito de contenedores, ya que se entiende que es un error al no tener edificabilidad
asociada y no hacerse mencidn a ello en el resto del documento. También se corrigen las superficies de
ocupacién del equipamiento social (y aparcamiento). Al igual que antes, se entiende que es otro error
asignar superficie ocupada en el aparcamiento de vehiculos ligeros. Se elimina la ocupacién del
aparcamiento y se mantiene la ocupacion y la edificabilidad del proyecto original para el edificio
administrativo. Ademas, la suma de las superficies del edificio administrativo y del aparcamiento estd mal
realizada, por lo que se corrige. Igualmente se corrige la superficie maxima construida de la terminal

intermodal al estar mal sumada. Se recogen 10.092 m2?cuando la suma es 5.046 m2.

Se corrigen los cuadros en lo relativo a las superficies ocupadas y a la edificabilidad. Lo que implica una

superficie maxima construida para la totalidad del &mbito de 92.314 m? en lugar de los 94.516 m?.

3.-El nUmero de plazas de aparcamiento indicado en el proyecto sectorial original no estd bien calculado. Se
produce un error tanto en la asignacion de plazas por zonas como en el posterior computo de las mismas.
Esto se debe a varias causas. Por un lado, la asignacién de plazas para cada una de las zonas de aparcamiento
no se corresponde con la documentacion grafica, y; por otro lado, la suma de los valores recogidos en la

tabla esta mal realizado, el P.S. recoge 1.169 plazas cuando la suma seria 1.105 plazas.

Esto, junto con las variaciones llevadas a cabo durante las obras, nos deja una cantidad de plazas publicas
ejecutadas sensiblemente inferior a la recogida en el proyecto sectorial. Durante la urbanizacidn se
construyeron 826 plazas en la Central de Transportes (752 publicas + 74 en el aparcamiento de pesados),
frente a las 1.042 que estipulaba el Proyecto Sectorial. En la actualidad también hay que contar que existen
211 plazas privadas, construidas en las parcelas E1-F1 (204), C2 (3) y E2.6-E2.7-E2.8 (4).

Plazas Aparcamientos
P.S. Vigente Realmente ejecutadas
C.T. T.l. Publicas Privadas
Vehiculos Ligeros 962 53 752 211
Vehiculos Pesados 80 10 74
Suma 1.042 126 (63) 752 285
Total 1.169 (1.105) 1.037

Por otro lado, en el apartado 5.3 “Cumplimiento de los Estandares Urbanisticos” del P.S. original se recoge
una superficie maxima construida de 94.516 m? y una necesidad de 1037 plazas de aparcamiento. Estas
cifras, provienen de las tablas del proyecto, y como se detallé en el punto anterior, estan mal sumadas y mal
calculadas. De estar bien calculadas serian 92.314 m? de edificacién maximay 1.154 plazas de aparcamiento
(1 plaza por cada 80 m? edificables). El articulo de la ley que se menciona deberia ser el 22.G en lugar del
21.G.

Para enmendar estos errores, en el apartado 4.5 del presente documento se procedera a la justificaciéon

de la reserva de plazas de aparcamiento segun la legislacion actual (1 plaza/100 m? edificables). También
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se corregiran las tablas de superficies y se procedera a la asignacion correcta de plazas de aparcamientos.

Se incluye también un plano de detalle de las zonas de aparcamiento.

Dilixencia pola que se fai constar que o documento coincide

co enviado a exposicion publica
Xefe de servizo de Planificacion e Ordenacién do Solo:

Alberto Feijoo Rodriguez

4.- En la modificacion n21 del proyecto sectorial, se divide la zona deportiva ZD localizada en la segunda fase,
introduciendo una nueva zona verde V3. Esta inclusién no estd explicada ni fundamentada de ninguna

manera en la documentacion urbanistica de dicha modificacién. No se hace mencion alguna a ella excepto

INSTITUTO
GALEGO DA
VIVENDA E SOLO

la inclusidn gréfica en los planos de dicho documento. Se desconoce la razén de esta circunstancia,

probablemente por la cantidad de planos y modificaciones de versiones anteriores existentes. Se atribuye a

ai»
e
+9 4
+Y+

un error en la delineacion. Se procede, por tanto, a la restauracion de la ordenacidon original aprobada
establecida en el proyecto sectorial. Se justificara en el apartado 4.5 el cumplimiento de las reservas de
suelo correspondientes a espacios libres y zonas verdes.

5.- La parcela destinada a Edificio Administrativo y Control de la Terminal Intermodal Ferroviaria se recoge
en proyecto sectorial primitivo, junto a la parcela de aparcamiento de vehiculos ligeros, como equipamiento
dotacional publico, recogiendo la obligacién de ceder esta superficie al ayuntamiento. No parece correcta
la inclusion de zonas de aparcamiento como reserva de suelo para equipamientos publicos, ya que esto no
es coherente ni con las ordenanzas ni con el objeto para el cual se reserva este tipo de suelo. Se corrige esta
circunstancia contabilizando correctamente las superficies de suelo destinadas a equipamientos publicos
y a aparcamientos.

6.- El proyecto sectorial indica en la pagina 45, en el apartado 3.6.1.9. “Obras Complementarias” que la
Central de Transportes debera estar cerrada y con control de acceso, dandose unas especificaciones al
efecto. El vallado perimetral se incluyo en el proyecto de urbanizacion original de la 12 fase de la Central de
Transportes, pero no fue ejecutado. En el proyecto de urbanizacion de la 22 fase no se consideré. Esta
determinacion no esta lo suficientemente desarrollada al existir varios accesos a la central de transportes
uno de ellos pendiente de ejecucidn, asi como el tramo 4 del vial 3 (V3.4), pensado para tener continuidad
en un futuro. La ejecucion por fases, favorecid que se obviara la construccidon de este cierre al no
considerarse operativo. Todas estas razones llevan a la conclusién que la ejecucién de un vallado perimetral
no es procedente hasta que no esté terminada la actuacién. Por este motivo, se elimina la construccién del
vallado perimetral para incluirlo, como posibilidad, con la urbanizacion de la 32 fase. De esta manera se
cerraria una entidad completa, la totalidad de la actuacién Central de transportes y Terminal intermodal. Se
elimina por tanto el vallado perimetral en las fases 12 y 22, para incluir la posibilidad de su implantacion
en la tercera fase, afectando a todo el ambito. En el proyecto de urbanizacién de la Terminal Intermodal,
cuando la Central de transportes se encuentre en un estado mas avanzado de operatividad, se estudiara
y justificara la conveniencia o no de este cierre conjunto.

7.- En base a la escritura de agrupacion, segregacion y division material de finca realizada en el 2007, se
dividen las parcelas C1 y D2. Se actualizan los cuadros de superficies y se recoge la segregacion en la

documentacion grafica.
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El Area de Servicios esta formada por la parcela A “Centro de Servicios” y la parcela B “Estacién de servicio”.

A su vez la parcela A se divide en la parcela Al y la parcela A2.

En la parcela Al se localiza el “Centro Administrativo y Comercial”, establecido en el proyecto sectorial como
dotacional publico. Se mantiene esta clasificacion para la parcela Al y su condicién de parcela dotacional

de cesion al Concello de San Cibrao das Vifias.

La parcela A2 recogida como dotacional privada, estad destinada a albergar el aparcamiento de vehiculos
pesados, el equipamiento hotelero, talleres y pabellones de exposicidn y venta de vehiculos. El proyecto
sectorial original en su apartado 3.4.3 estructura la parcela A2 para diferentes lineas de negocio vinculadas
todas ellas a las necesidades de los vehiculos automdviles y de sus conductores, si bien, todas ellas
integradas en una Unica parcela sin dividir. Se establece como una Unica unidad de promocion para su
posterior ordenacidn conjunta de todas estas actividades. Asi mismo se establece que el nimero de plazas

de aparcamiento de vehiculos pesados deber ser como minimo de 80.

Esta disposicion referente a la parcela A2 es muy ambiciosa, obligando a la ejecucidn de un proyecto global
gue abarca demasiadas lineas de negocio para un Unico promotor. Esta gestién conjunta dificulta
enormemente su implantacién. De hecho, desde el afio 2007 en que se finalizaron las obras de urbanizacién
del parque, solo se obtuvo interés parcial sobre sus posibilidades independientemente. Ademas, como se
explica en puntos anteriores, durante la urbanizacion de la 12 fase se ejecutd el aparcamiento de vehiculos
pesados y sus accesos, con una superficie y nimero de plazas menor al recogido en el PS. Se pretende, por
tanto, dotar de mayor flexibilidad a la actuacién, dividiendo la parcela A2 en tres parcelas A2, A3 y A4,
manteniendo las actividades propuestas en el proyecto sectorial primitivo. Para ello, ademas de la divisidn,
se actualizaran las ordenanzas con el objeto de simplificar y favorecer la implantacién de empresas que
completen la actividad y oferta del conjunto. Para dar acceso a estas parcelas desde los viales interiores del
parque, parte del vial interior de la parcela A, que fue ejecutado durante las obras de urbanizacién de la fase

1, pasara a ser publico.

La parcela B, incluida también en el Area de Servicios, con unas ordenanzas poco versétiles y escasamente
desarrolladas se incluye también, por las mismas razones, dentro de la actualizacién de las ordenanzas,
pasando a denominarse “Parcela de servicios” destinada al automovil. Al igual que en la anteriormente
llamada parcela A2, se pretende dotar a la parcela B de una mayor versatilidad que facilite la implantacion

de empresas. Como se explica en puntos anteriores, al ser edificable, se corrigen los cuadros de superficies
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y se le asigna edificabilidad. En las ordenanzas se modifican y detallan los usos permitidos en el Area de

Servicios.

Dilixencia pola que se fai constar que o documento coincide

co enviado a exposicion publica
Xefe de servizo de Planificacion e Ordenacion do Solo:

Alberto Feijoo Rodriguez

A la vista de las dificultades encontradas durante las obras, mencionadas anteriormente, y la pérdida de
espacio en la parcela A, se establece que el nimero minimo de plazas que debe tener el aparcamiento de

vehiculos pesados es de 55; pudiéndose variar la disposicion originalmente propuesta, para favorecer asi

INSTITUTO
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la maniobrabilidad de los camiones. Actualmente dispone de 74 plazas.
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Por ultimo, la division existente entre las parcelas Al y A2 en el proyecto primitivo se encuentra en el punto
medio de un vial. Se entiende que por razones practicas esta division no es procedente, siendo mas operativa
la inclusidn del vial dentro de la parcela destinada al aparcamiento de vehiculos privados. Las mediciones
mas recientes de la obra realmente ejecutada, junto con la nueva ordenacién del Area de Servicios hacen
que las superficies de las parcelas Al, A2 y B se vean modificadas. Se establece una nueva ordenacion

incluyendo las parcelas A3 y A4.

Disposicién original del Area de Servicios

C_,) " A/»«. 4 %
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Disposicion modificada

(3
>
o
=
[]
o
©
8
=4
3
x
S
%8
o=
x
S8
[eE=]
O.C
g
=]
o
oe
w'E
20
o>

Paxina 11 de 31



https://sede.xunta.gal/cve?idcve=QTDSQQ0xBix8

XESTION MODIFICACION PUNTUAL N22 DEL PROYECTO SECTORIAL
DO SOLO DE LA CENTRAL DE TRANSPORTES Y TERMINAL INTERMODAL

DE GALICIA EN SAN CIBRAO DAS VINAS

Dilixencia pola que se fai constar que o documento coincide
Xefe de servizo de Planificacion e Ordenacién do Solo:

2 58 SUPERFICIE

H g PARCELA P.S. Vigente Modificacién Puntual n22
§ 52 Al 4.045 m? 3.671 m?

g 22 A2 16.243 m? 11.233 m?

9 A3 - 3.332m?

QSE A4 - 3.578 m?

(]
e B 3.552 m’ 3.540 m?
ng>
Zo>

4.4 ACTUALIZACION DE LAS NORMAS PARTICULARES (ORDENANZAS).
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El proyecto sectorial establece es su punto 6.2.2 “Normas Particulares” las directrices para la edificacion de
las diferentes parcelas. Estas normas son en algunos casos confusas y presentan errores en la numeracion
de sus apartados. Segun se explica en el punto anterior, y con objeto de dotar al Area de Servicios de una
mayor versatilidad que favorezca la implantacién de empresas se realizan los siguientes cambios menores
en las ordenanzas, de modo que sean mas Utiles, claras y adeclen la normativa urbanistica del proyecto a

la legislacién vigente.

Apartado 6.2.2.3 Equipamiento de Interés Publico y Social: Se detallan los usos permitidos y prohibidos
dando una mayor coherencia y versatilidad.

Apartado 6.2.2.4 Equipamiento Privado (Parcelas A2, A3 y A4): Se detallan los usos permitidos y
prohibidos dando una mayor coherencia y versatilidad. Se incluye el uso como estacion de servicio. Se
asignan plazas de aparcamiento.

Apartado 6.2.2.5 Equipamiento deportivo: Se elimina la altura maxima para poder albergar instalaciones
deportivas especiales.

Apartado 6.2.2.6 Parcela de Servicios (Anteriormente Estaciones de Servicio): Se corrige la errata en la
numeracion que la definia como 6.2.2.5. Se detallan los usos permitidos y prohibidos dando una mayor
coherencia y versatilidad. Se asignan plazas de aparcamiento.

No es la intencién de esta modificacion cambiar la totalidad de las ordenanzas. Unicamente se modifican los
usos asignados para favorecer la implantacién de empresas en el Area de Servicios, que son las parcelas que
guedan por vender. Siendo conscientes de que existen otros errores, se ha evitado cualquier alteracion de
las mismas por las posibles implicaciones sobre las licencias concedidas o sobre las que pudiesen quedar por
ser autorizadas. Esto podria ocasionar diferencias entre los aprovechamientos de los distintos propietarios

y situaciones de discriminacion entre los mismos.

No se realizan cambios en la edificabilidad, en los volimenes edificatorios o en otros aspectos que puedan
tener incidencia constructiva. Los cambios introducidos son simplemente formales para una mejor
comprension de las mismas y de los usos permitidos para dotar al parque de una mayor adaptabilidad. Se

adjuntan las nuevas ordenanzas como documento anexo.

4.5 COMPROBACION DE LOS ESTANDARES URBANISTICOS.

Aparcamientos.

En aplicacion de la normativa vigente, la reserva de plazas de aparcamientos seria de una plaza por cada 100

m? edificables. Para una edificacién méxima del &mbito de 92.314 m? la reserva de plazas de aparcamiento
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seria de 924 plazas de las cuales la cuarta parte 231 deberia ser de dominio publico. La comprobacion por

fases seria la siguiente:

Dilixencia pola que se fai constar que o documento coincide

co enviado a exposicion publica
Xefe de servizo de Planificacion e Ordenacién do Solo:

Alberto Feijoo Rodriguez

Plazas Aparcamientos
9 Exigidas Propuestas Modificacion n22
5 gg Edif. Max. Plazas Publicas Privadas
E@é Fase 1 49.862 499 419 55425
%gg Fase 2 37.406 375 333 42
Fase 3 5.046 51 50 10
Total 92314 925 802 132

Actualmente hay construidas 1.037 plazas (752 publicas + 74 en el aparcamiento de pesados + 211 privadas),
pero el aparcamiento de vehiculos pesados, que es privado, puede sufrir variaciones para favorecer la
maniobrabilidad de los camiones. Por ese motivo se le asignan 55 plazas como minimo, en lugar de las 74

existentes.

La fase 3 dispone en su ordenacién de un aparcamiento para vehiculos ligeros, publico, con capacidad para
50 vehiculos; y un aparcamiento para vehiculos pesados, privado, con capacidad para 10 camiones, con lo

cual cumple los estandares fijados.

En la fase 2 serian necesarias 42 plazas privadas, algo que se cumple sobradamente con las plazas de
aparcamiento privadas ejecutadas en las parcelas E1-F1 (204 plazas) y en las parcelas E2.6-E2.7-E2.8. (4

plazas).

Por ultimo, respecto a la fase 1, se necesitan 80 plazas de aparcamiento privadas, 55 de las cuales se asignan
como minimo al aparcamiento de vehiculos pesados. 3 plazas de aparcamiento privadas se encuentran en
la parcela C2 y las 22 restantes se asignan a las parcelas del Area de Servicios del siguiente modo: A3 (10

plazas), A4 (10 plazas) y B (2 plazas).

Plazas Aparcamientos
Publicas Privadas
C.T. T.l. C.T. T.l.
Vehiculos Ligeros 752 50 67
Vehiculos Pesados 55 10
Suma 752 50 122 10
Total 802 publicas + 132 privadas = 934 plazas

Zonas Verdes.

En la presente modificacion se ajustan las superficies de las zonas verdes establecidas en el Proyecto
Sectorial. Dicho ajuste tiene por objeto adaptarse a la realidad ejecutada y dar coherencia entre la

documentacion grafica y los cuadros de superficies.

Aunque la legislacion vigente no establece una dotacién minima para la superficie dedicada a zonas verdes

en suelo industrial, se decide mantener el criterio establecido en el proyecto sectorial original. En este

CVE: QTDSQQOxBix8
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sentido, se calculan las superficies y los porcentajes que estas suponen dentro del parque, y se comprueba

que se sigue cumpliendo la dotacién del 10% fijada en el proyecto sectorial original. Ademas, se determinan

Dilixencia pola que se fai constar que o documento coincide

co enviado a exposicion publica
Xefe de servizo de Planificacion e Ordenacién do Solo:

Alberto Feijoo Rodriguez

las zonas computables con mas de 30 metros de ancho:

2 PS VIGENTE MODIFICACION PUNTUAL N22
<2
E é “é SUPERFICIE ZONAS VERDES SUPERFICIE ZONAS VERDES
% 3 § TOTAL SUPERFICIE % TOTAL | cOMPUTABLES com P':'fT) ABLes | TOTAL %
TEEATVE':%LRI:IEES 224.949 24.623 10,95% 227.532 22.826 6.304 29.130 | 10,03%
INT'IFERRI\I/\II:?)ADI;AL 98.057 45568 | 46,47% | 95.283 38.140 6.055 44.195 | 40,03%
TOTAL 323.006 70.191 | 21,73% | 322.815 60.966 6.055 67.021 | 18,89%

Se comprueba, asi mismo, el cumplimiento de las exigencias de arbolado recogidas en la legislacién actual,
que establecen la plantacién o conservacién de 1 &rbol por cada 100 m? destinados a uso residencial u
hotelero. El uso residencial no estd permitido en el proyecto sectorial y el uso hotelero solamente se
permite, como uso complementario, en el Area de Servicios. Esto supone una edificabilidad maxima tedrica
de 10.969 m?, en el caso de que todas las parcelas (A1, A2, A3, A4 y B) estuviesen destinadas a uso hotelero,
lo que implicaria la obligatoriedad de plantar 110 arboles para todo el ambito. Segun la certificacion final de
las obras de urbanizacién de la 22 fase de la central de transportes se ejecutd la plantacion de 117 arboles,

con lo que estaria cubierta la exigencia con las fases actualmente urbanizadas.

ZV COMPUTABLES ARBOLES %0
CENTRAL DE TRANSPORTES 22.826 117 5,12%o0
TERMINAL INTERMODAL 38.140 196 5,12%0
TOTAL 60.966 313

La modificaciéon n22 del proyecto sectorial cumple la reserva fijada para el arbolado y se establece que se
mantenga, como minimo, la proporcién existente en las fases 1y 2, de 5,12 drboles por cada 1.000 m? de

zona verde computable, para la urbanizacion de la fase 3.

Reservas de Suelo.

Se cumple la legislacion vigente. Ademas, se mantienen las mismas parcelas de cesidén que establecia el

planeamiento previo, actualizando su superficie a la medicién mas reciente.

CTM A1 Equipamiento Publico 3.671
Intermodal Edificio Administrativo - Equipamiento Publico 1.085

4.6 ESTUDIO DEL PAISAIJE
INTRODUCCION

Se incluye el presente estudio del paisaje a raiz de la tramitacién ambiental, durante la cual, en el informe

del Instituto de Estudos do Territorio, se sefiala la necesidad de dar cumplimiento al articulo 35 del
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Reglamento de la Ley 7/2008, de 7 de julio, de proteccién del paisaje de Galicia (Decreto 96/2020, de 29 de

mayo) asi como a las Directrices de paisaje de Galicia (Decreto 238/2020, de 29 de diciembre).

Dilixencia pola que se fai constar que o documento coincide

co enviado a exposicion publica
Xefe de servizo de Planificacion e Ordenacién do Solo:
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ALCANCE

9

o
o8 n Aunque sea obvio, es importante mencionar aqui que el estudio de paisaje del presente documento afecta
233 . g . . o
E‘ujé Unicamente a las modificaciones en él definidas. Es decir, no se pretende realizar un estudio paisajistico de
28s . . , . .
-0 la totalidad del proyecto sectorial, ya que seria extemporaneo, y este ya fue tramitado en su momento. En
flyep: este sentido, el alcance del estudio comprende los efectos sobre el paisaje de las modificaciones

introducidas en el presente documento sobre el documento previamente aprobado.

Al tratarse de una modificacidn puntual de un instrumento de ordenacidn del territorio de pequefia entidad
se partird del principio de proporcionalidad analogamente a lo establecido para instrumentos de

planeamiento urbanistico en la DX.03 de las Directrices de paisaje de Galicia.

La modificacidn puntual se desarrolla en el ambito del poligono industrial de San Cibrao das Vifias. Se trata
de un entorno profundamente antropizado con caracteristicas propias de una zona industrializada. Asi es
que el Catdlogo de los Paisajes de Galicia lo recoge, dentro de los valores paisajisticos de uso, como area

empresarial.

l.m}a me‘u-u
i

Chaus

CARACTERIZACION DEL PAISAJE

La Central de Transportes y Terminal Intermodal se encuentra ubicada, segun el Catdlogo de los Paisajes de
Galicia dentro del gran area paisajistica “Ribeiras Encaixadas do Mifio e do Sil”. Mas concretamente en la

comarca paisajistica de la “Foxa de Ourense”.
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Consultado el visor cartografico do Catalogo de los Paisajes de Galicia, se identifican las unidades de paisaje

“urbano” y “rururbano (diseminado)”. Igualmente se aprecia que los terrenos urbanizados estan definidos
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como “coberturas artificiales” en el apartado relativo a ocupacién y usos del suelo de la caracterizacion

territorial.
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Ocupacion y usos del suelo Unidades de paisaje

Se han remarcado los elementos patrimoniales cercanos, como el camino de Santiago vy la iglesia parroquial
de Santa Cruz da Rabeda. También cabe destacar las capas de coniferas situadas al Sur de la actuaciény la

capa denominada como matorral entre el suelo industrial y la via férrea existente al Oeste.

IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS

Ha de tenerse en cuenta que los cambios introducidos por la modificacidn del proyecto sectorial son en su
mayor parte formales. En concreto, el objetivo de esta modificacién es recoger y asimilar las pequefias
variaciones y errores que tuvieron lugar durante las obras de urbanizacidn o en las anteriores versiones del
proyecto sectorial, permitir la segregacion de la parcela A2 y actualizar las ordenanzas para dar una mayor
flexibilidad a la instalacion de empresas. Pero, en cualquier caso, se trata de una modificacién menor sobre

un espacio ya urbanizado, que no afecta en modo alguno a la edificabilidad ni a la ordenacion vigente.

El Unico punto del presente documento que puede tener alguna incidencia sobre el paisaje es la modificacion
de la ordenanza de la zona deportiva. En dicha ordenanza, se suprime la altura maxima establecida en 9m.
con el objeto de aumentar la versatilidad de la oferta deportiva y poder albergar instalaciones deportivas
especiales, previa justificacidon de su necesidad. Esta circunstancia puntual tiene una trascendencia minima,
ya que se contempla como una posibilidad que podria no ser necesaria, y se mantiene la edificabilidad

existente.

En cuanto a la edificabilidad, al corregirse los errores existentes en los cuadros, se obtiene una edificabilidad
2.202 m? menor que la existente en el planeamiento vigente lo cual es positivo. A mayores se definen
correctamente las edificabilidades de las parcelas, eliminando incertidumbres y favoreciendo una

implantacion de las edificaciones en el territorio de acuerdo a la ordenacién.
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Por ultimo, se destaca otra consecuencia positiva reflejada en la modificacién del proyecto sectorial. No solo
se mantiene la ordenacién con sus mismos espacios libres y zonas verdes, sino que, en base a la legislacion

vigente, se introduce una reserva de arbolado a mantener en las tres fases de urbanizacién. Esta reserva es
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superior a la exigible, y ya se satisface para la totalidad del ambito en las dos fases urbanizadas. Aun asi, se
decide mantener el mismo ratio de arboles para la urbanizacion de la tercera fase, por motivos de

homogeneidad, calidad ambiental y para dar continuidad a la zona de coniferas existente al Sur del ambito,
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recogida en las unidades de paisaje del Catdlogo de Paisajes de Galicia como ya fue mencionado.
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CONCLUSIONES

En base a lo expuesto, no se identifican impactos significativos sobre el paisaje debido a la intrascendencia

de las modificaciones introducidas y, en todo caso, produciendo algunas de ellas efectos positivos.

Tal y como se recoge en presente documento, en el informe ambiental estratégico y en la contestacidon del
Instituto de Estudos do Territorio a la consulta del procedimiento de evaluacion ambiental, no se aprecian

efectos negativos sobre el medio ambiente ni se provocara un impacto paisajistico significativo.

5. JUSTIFICACION DEL CARACTER NO SUSTANCIAL DE LA MODIFICACION

El objeto de la Modificacién Puntual n92 es actualizar la documentacién, corrigiendo los errores y reflejando
larealidad ejecutada. También se pretende, asi mismo, mejorar la funcionalidad de la Central de Transportes
y Terminal Intermodal. A tal fin, se requiere una modificaciéon puntual del proyecto sectorial que ofrezca
seguridad juridica a los potenciales empresarios interesados y, del mismo modo, al propio Concello de San

Cibrao das Vinas.

Los ajustes en las superficies son de muy pequefia entidad. Se corrigen errores poco significativos para ser
congruente con la realidad de las obras ejecutadas, con mediciones “a posteriori” de la misma ordenacion
sustancial. El resto de cambios son minimos y se corresponden con la segregacidn de parcelas y actualizacién

de las ordenanzas.

Al definir y aclarar las parcelas afectadas, mediante la adaptacion de la ordenacién a la obra ejecutada, asi
como el clarificar los usos de las parcelas destinadas al Area de Servicios, se darfa un impulso a la Central de
Transporte, facilitando la posibilidad de implantacion de nuevas empresas en un futuro proximo vy la

creacidn de nuevos puestos de trabajo en el Ayuntamiento.

En definitiva, se revitaliza la Central de Trasporte optimizando la utilidad publica, repercutiendo
positivamente en la potencialidad de desarrollo a medio y largo plazo y en la proyeccién a escala regional

de la misma, lo que contribuye directamente al desarrollo sostenible de la comarca de Ourense.

En base a lo anteriormente expuesto y de conformidad con lo dispuesto en el articulo 56.b) de la Ley 1/2021

de 8 de enero de Ordenacion del Territorio de Galicia, se trata de una modificacidn no sustancial, al tratarse

Verificacion: https:/sede.xunta.gal/cve
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de una modificacién menor, que no supone una alteracion general o fundamental del Proyecto Sectorial al

no variar su objetivo general ni alterar sustancialmente los elementos esenciales de la ordenacién.

6. MARCO LEGAL

Desde el punto de vista de la legislacién sectorial la presente modificacidn del proyecto sectorial se redactd
ajustandose a lo dispuesto en la Ley 1/2021, de 8 de enero, adaptandose igualmente a la legislacién

urbanistica establecida en la Ley 2/2016 del Suelo de Galicia.

La modificacidn se adecua a lo establecido en la siguiente normativa de referencia:

e Proyecto Sectorial del Parque Empresarial de la Central de Transporte y Terminal Intermodal y sus
modificaciones.

e Ley 2/2016 del suelo de Galicia.

e Ley 1/2021 de ordenacidn del territorio de Galicia.

e Ley21/2013 de evaluacién ambiental.

e Ley 9/2021 de simplificacién administrativa y de apoyo a la reactivacién econémica de Galicia.

e 5/2017 de fomento de la implantacion de iniciativas empresariales en Galicia.

e Ley 15/2010 de medidas Fiscales y administrativas.

e Ley 3/2008 de ordenacidn de la mineria de Galicia.

e ey 8/1997 de accesibilidad y supresién de barreras arquitecténicas en la Comunidad Auténoma de
Galicia y Decreto 35/2000 de desarrollo de |a Ley.

e Real Decreto Legislativo 7/2015 por lo que se aprueba el Texto Refundido de la Ley del Suelo y
Rehabilitacién Urbana.

7. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE OTROS PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES RELACIONADOS

7.1 “PLAN SECTORIAL DE ORDENACION DE AREAS EMPRESARIAIS DE GALICIA”

El “Plan Sectorial de Ordenacién de Areas Empresariais na Comunidad Auténoma de Galicia” (PSOAEG)
recoge y delimita la tercera fase del P.S. de la Central de Transportes y Terminal Intermodal como a Unica
fase pendiente de urbanizar del mencionado proyecto; y establece como figura de desarrollo al P.S.
aprobado el 11/04/2003, que es el documento vigente para su ejecucion. Asi queda reflejado en la pag. 83

de los planos contenidos en el volumen 4 que recogen el plan urbanistico vigente.

El articulo 40.1 de las disposiciones urbanisticas del plan, que fueron publicadas junto con la aprobacidn
definitiva del plan en el DOG n2 101 del 28 de mayo de 2014, establece:

Articulo 40. Adaptacion del planeamiento de desarrollo a las determinaciones del PSOAEG

1. Las actuaciones delimitadas en el PSOAEG, que dispongan de un proyecto sectorial o de alguno de los
instrumentos de ordenacion urbanistica, que hayan conseguido su aprobacion definitiva antes de la entrada
en vigor del PSOAEG, mantendrdn su plena vigencia y se entenderd que las determinaciones de ordenacion
en ellos contenidas son vinculantes.
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El Proyecto Sectorial es el documento vigente y vinculante para el desarrollo del suelo comprendido en las
tres fases de urbanizacidn, incluida la fase delimitada por el plan de areas. Su modificacién seguira las
determinaciones recogidas en los articulos 56 y siguientes referidos a la modificacion de los instrumentos
de ordenacion del territorio de la Ley 1/2021 de 8 de enero de 2021.
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El Plan Sectorial es un documento jerarquicamente superior que delimita los &mbitos de suelo industrial a
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desarrollar y establece el marco de referencia general para la ejecucién de esas actuaciones, indicando los

documentos de referencia urbanistica para que se lleven a cabo.
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El Proyecto Sectorial es el documento vigente que recoge en detalle las determinaciones urbanisticas de la
ordenacion y el desarrollo del suelo al que hace referencia el plan y su modificacién; sin contravenir al
mismo, en canto que las posibles correcciones en el ambito de la fase delimitada no superan el 10%, tal y
como se recoge en el articulo 5 de las determinaciones urbanisticas del plan, publicado en el DOG n2 242
del 20 de diciembre de 2018 y en el propio articulo 44 1 b) de la LOT.

7.2 “PLAN SECTORIAL DA REDE VIARIA DE OURENSE E A SUA AREA DE INFLUENCIA”

El “Plan Sectorial da Rede Viaria de Ourense e a sta Area de Influencia” fue aprobado definitivamente el 20
de noviembre de 2014. En este documento se incluyen las necesidades viarias del entorno de Ourense y se

recogen los futuros accesos de los que dispondra la Central de Transportes.

Estos serian segun el Plan Sectorial da Rede Viaria:

e C.8 La mejora de la conexidn actual a través de la glorieta G2 y la creacién del vial por la calle 2 del
poligono de San Cibrao que conecta con la G1

e (.11 Conexion con la futura ronda Este.

Este Plan Sectorial de Estradas se llevo a cabo marcando unas reservas de suelo que permitiesen la ejecucion
de los viales como si estos se realizasen partiendo de cero, sin ajustarse estrictamente a la geometria del
planeamiento vigente. La realidad no es asi, ya que existia un planeamiento previo sobre el que se urbanizé

la Central de Transportes y ya se definian unos viales, rotondas y conexiones futuras.

En esta modificacidn se recoge la reserva de suelo establecida en el Plan Sectorial de estradas, si bien se
entiende que en el momento de que este Plan se lleve a término debera ajustarse al planeamiento vigente
y que ya esta ejecutado. Pudiendo entonces desafectar las zonas que se encuentran fueran de los viales de
la Central de Transportes. A excepcién de la mejora del acceso existente con la ampliacién de la rotonda de
la calle 3 del poligono, que comunica con la G2, en la que una vez esté definido el proyecto de trazado se

intentara reducir la afeccidén a la minima necesaria.
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Afecciones de la conexion C.11 del P.S. de Estradas.

Se entiende que la conexién por la calle 2 del poligono tiene espacio suficiente al realizarse en la glorieta 1
(G1) y que la conexidon con la futura ronda Este se realiza por el vial V.3.4 de la Central de Transportes
debiendo ajustarse a lo ejecutado pero sin un problema real de cabida. Por este motivo se mantienen las
reservas definidas en el plan a la espera de que una vez se avance en la implantacidén del mismo se ajuste al

planeamiento ejecutado vigente.

En el caso de la conexidn por la calle 3 se mantiene la afeccidn inicialmente prevista en el Plan Sectorial da
Rede Viaria, que implica 624m? en la parcela A4 y 1.731m? en la parcela B. Posteriormente con la definicién

del proyecto de trazado se podra desafectar suelo permitiendo una menor ocupacion de la parcela.

7.3 DIRECTRICES DE ORDENACION DEL TERRITORIO

Las Directrices de Ordenacidn del Territorio (en adelante DOT) establecen, como determinacidn excluyente

para su desarrollo, lo siguiente:

10.1.18. Co fin de acadar unha adecuada coordinacion territorial, os instrumentos de ordenacion territorial,
e de urbanismo en ausencia destes, axustaranse ds determinacions das DOT, concretando aquelas que se
desenvolvan de xeito particular no seu dmbito de actuacidn, evitando redundancias e incoherencias.

Asemade, incluirdn unha Andlise de compatibilidade estratéxica (ACE) nos termos nos que se recolle no

Verificacion: https:/sede.xunta.gal/cve
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Ez 8 Informe de sustentabilidade ambiental destas Directrices, para garantir a coherencia da planificacion en
g 8¢ cascada e a consideracion da prevencion e minimizacion dos posibles efectos que puideran xerar
g %s
§ o3 Dando cumplimiento a lo anterior se incluye en este apartado el andlisis del cumplimiento de las DOT.
o <
S
O<§ Las DOT incluyen el ambito de la Central de Transportes y Terminal Intermodal dentro de los principales
[a]
Eo« .. . . .. "
§§g espacios industriales y empresariales de Galicia, en el entorno del Area Urbana de Ourense.
e
Z0o>
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Las DOT incluyen un andlisis detallado del ambito en el que se implanta la Central de Transportes y Terminal

Intermodal.

(...) O cardcter terciario vese reforzado polo desprazamento cara aos municipios da periferia urbana das
actividades industriais concentradas principalmente en San Cibrao das Vifias. As actividades loxisticas son
outra das orientacions terciarias que estdn cobrando auxe na dindmica da capital. A construcion da autovia
das Rias Baixas e a asuncion de funcidons centrais como nodo ferroviario impulsaron, e impulsardn ainda
mdis tras a chegada do ferrocarril de alta velocidade, o papel de Ourense como polo de organizacion de
funcidns de transporte e distribucion apoiadas pola implantacion dun centro de transporte.

(...) O dinamismo econdmico de Ourense durante os ultimos anos reflectiuse no desenvolvemento dos
espazos de actividade econdmica. Os crecementos na propia capital asi como en municipios préximos como
Barbadds e San Cibrao das Vifias xeraron unha dotacion de espazos empresariais cunha gran diversidade de
opcidns que integran dende dreas loxisticas a actividades de innovacidn no Parque Tecnoldxico de Galicia.
Estas iniciativas tefien a sua continuacidon nas novas actuacions previstas no Val da Rabeda, que propon
novos solos terciarios e industriais desenvolvendo dmbitos especificamente vinculados a actividades nas que
as empresas ourensds lograron un alto nivel, como as téxtiles. Todas estas iniciativas son esenciais para
potenciar o proceso de crecemento econémico da Area urbana de Ourense e aumentar o seu potencial para
captar investimentos produtivos e facilitar o desenvolvemento de iniciativas endoxenas, especialmente as
relacionadas co sector téxtil.

Con lo anterior se justifica que la propuesta definida en este documento se adapta a las determinaciones de
las DOT, ya que permite compatibilizar la implantacidn de la Central de Transportes y Terminal Intermodal
y a su incorporacién en el conjunto del suelo empresarial de Galicia, con su integracién en el modelo

territorial establecido en las Directrices de Ordenacion do Territorio de Galicia.
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La actuacioén tiene en cuenta las determinaciones establecidas en las DOT que afectan al ambito, en especial

las determinaciones para el desarrollo de areas empresariales, todas ellas de caracter orientativo:
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3.2. Determinacions para o desenvolvemento das dreas empresariais Determinacions orientativas

9 3.2.1. A planificacion sectorial de dreas empresariais de Galicia estudard as demandas de solo para usos
Y- g industriais e terciarios, e establecerd as suas determinacidns baixo criterios de sostibilidade e en congruencia
'ég‘é co modelo territorial das DOT. A tal efecto establécense as seguintes orientacions, sen menosprezo das
5;; consideracions mdis especificas realizadas ao longo da Memoria:

o a. Preveranse parques de cardcter estratéxico nas Rexions urbanas de Vigo-Pontevedra e da Corufia-Ferrol,
g|1.+.:. asi como nas Areas urbanas da Corufia, Vigo, Santiago de Compostela, Pontevedra, Ferrol, Lugo e Ourense.

Para determinar a sua localizacion teranse en conta as posibilidades de conexion coa rede de estradas de
altas prestacions, a rede ferroviaria e os servizos de transporte colectivo, tanto preexistentes como de nova
implantacion.

b. Asociados ds vilas e pequenas cidades do Sistema urbano intermedio {(...).

c. Asociados aos Nodos para o equilibrio do territorio e as vilas subcabeceiras do Sistema urbano {(...).

d. Contemplarase a posible implantacion de parques tecnoldxicos orientados d innovacion,
desenvolvemento e investigacion, vinculados aos campus universitarios.

e. Estudarase a implantacion de parques especializados, como os agroforestais, orientados d atencion de
zonas dindmicas concretas ou a acompafar medidas de reequilibrio territorial.

f. Para novas implantacions ou ampliacions das dreas existentes estudarase a necesidade do recurso (auga)
e a posibilidade da sua utilizacion para abastecemento. Buscarase a integracion do saneamento de augas
residuais e da recollida e tratamento de augas pluviais no marco territorial e ambiental no que se atope.

g. A planificacion das dreas empresariais e dos espazos para actividades econémicas, tanto por ser de nova
construcion como por reconversion dos existentes, deberd facerse desde a perspectiva da ecoloxia industrial
co fin de buscar a eficiencia e contribuir ao desenvolvemento sostible.

h. As diferentes dreas empresariais poderdn acoller usos comerciais e terciarios, sempre que non desvirtuen
a sua finalidade nin comprometan a sua funcionalidade.

3.2.2. Preveranse plataformas loxisticas asociadas aos portos comerciais autonémicos, aos portos de
interese xeral do Estado, aos nodos de confluencia de infraestruturas viarias de altas prestacions ou
ferroviarias, asi como aos nucleos do sistema urbano que destaquen pola sua accesibilidade.

3.2.3. Os parques empresariais localizaranse respectando os valores ambientais (incluindo os culturais) do
territorio e conectados coas estradas de maiores prestacions do termo municipal e considerando os servizos
de transporte colectivo preexistentes.

3.2.4. As Administracions publicas impulsardn medidas para favorecer a relocalizacion de actividades
empresariais incompatibles co medio no que se insiren. Neste senso contemplarase o seu traslado a espazos
adecuados as suas caracteristicas e necesidades, outorgando prioridade de destino aos solos de cardcter
empresarial-industrial.

3.2.5. Poderdn admitirse instalacions de apoio d explotacion e transformacion dos recursos primarios, como
pode ser a actividade agrogandeira, forestal e mineira, que poidan localizarse en solo rustico mediante os
procedementos establecidos na lexislacion urbanistica e nos plans ou instrumentos de ordenacion do
territorio das administracions sectoriais implicadas.

Poderanse incluir neste tipo edificacions de certa dimension con limitacions especificas, que deben
integrarse na contorna co menor impacto posible e que deberdn estar dotadas dos servizos ambientais
precisos. Incliense neste grupo serradoiros, adegas, plantas de clasificacion, fdbricas de pensos e calquera
outra de natureza agroalimentaria.

3.2.6. Na eleccion das alternativas da localizacion das dreas empresariais primard a prevencion dos seus
posibles efectos sobre o medio fronte d sua correccion, mitigacion ou compensacion, polo que se
considerardn as limitacions derivadas dos condicionantes topogrdficos, da proximidade a asentamentos de
poboacion, da posible afeccion ao dmbito de influencia do patrimonio natural e cultural ou doutras
actividades produtivas primarias ou terciarias, da visibilidade ou fraxilidade paisaxistica, etc., e deberase
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xustificar neste censo a idoneidade da localizacion finalmente seleccionada.

En todo caso, estableceranse as medidas correctoras que resulten necesarias a pesar da priorizacion da
prevencidn, contemplando entre elas as de integracidn paisaxistica.
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3.2.7. Como elementos de dinamizacion e xeracion dun tecido produtivo moderno e diversificado

o procurarase reservar e promover espazos destinados d investigacion, d innovacion e a viveiros de empresas.
5 gg Asemade, nesta mesma lifia priorizaranse aqueles espazos promovidos polos clusteres dos sectores
;58%( econdémicos o apoiados nos resultados dos seus estudos.
;%g 3.2.8. Para a xestion dos seus recursos e os servizos urbanisticos asociados, os espazos destinados ds
— actividades empresariais ou industriais, contemplardn a alternativa dunha xestion auténoma respecto aos
EI*-:D:- servizos municipais. En todo caso, a opcion finalmente seleccionada serd aquela de maior eficiencia dende

un punto de vista integral (funcional, econémico, social e ambiental).

En este sentido conviene sefialar que el presente documento carece de caracter estratégico, ya que

constituye una modificacion menor de un PS en vigor que:

- Mantiene los principales parametros urbanisticos de su dmbito: delimitacién, superficie,
edificabilidad y usos.

- Es coherente con las determinaciones del proyecto en vigor

El presente documento tuvo en consideracién las determinaciones de las DOT que le pueden resultar de
aplicacion. Debe mencionarse, aunque sea obvio, que la justificacién de coherencia entre la modificacion
puntual n22 y las DOT afecta Unicamente al alcance de la modificacidn puntual. Es decir, no se pretende
realizar un andlisis de la totalidad del proyecto sectorial, ya que seria extemporaneo, y este ya fue tramitado
y aprobado en su momento. En este sentido, el cumplimiento de las DOT afecta a los cambios introducidos

en el presente documento sobre el documento previamente aprobado.

Ha de tenerse en cuenta que los cambios introducidos por la modificacion del proyecto sectorial son en su
mayor parte formales. En concreto, el objetivo de esta modificacidn es recoger y asimilar las pequefias
variaciones y errores que tuvieron lugar durante las obras de urbanizacion o en las anteriores versiones del
proyecto sectorial, permitir la segregacion de la parcela A2 y actualizar las ordenanzas para dar una mayor
flexibilidad a la instalacion de empresas. Pero, en cualquier caso, se trata de una modificacion menor sobre

un espacio ya urbanizado, que no afecta en modo alguno a la edificabilidad ni a la ordenacion vigente.

En base a lo anterior, una vez analizadas las determinaciones orientativas de las DOT, se concluye que la
presente modificacién puntual, a pesar de su escasa trascendencia, consolida y fija al territorio una
estructura industrial existente cuya influencia econdmica transciende el nivel comarcal, con claro poder
dinamizador de San Cibrao Das Vifias como ayuntamiento perteneciente al Area Urbana de Ourense (DOT
3.2.a).

La integracion de la Modificacidn del P.S. de la Central de Transportes y Terminal Intermodal en el modelo
territorial expuesto en las DOT se fundamenta en los criterios de consolidacion de la estructura industrial

existente, y en dinamizar la ocupacién del parque.
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7.4 ANALISIS DE COMPATIBILIDAD ESTRATEGICA
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INTRODUCCION
N Con el fin de promover una adecuada coordinacién territorial y asegurar la coherencia del planeamiento
5 <§ planificado con los objetivos y determinaciones de las Directrices de Ordenacion del Territorio (en adelante
Eéé DOT), de conformidad con su articulo 10.1.18, se realizara un andlisis de compatibilidad de la Modificacion
%3% con dichas DOT, a través de la metodologia denominada Andlisis de Compatibilidad Estratégica.
e

Como forma de asegurar la coherencia de la planificacién segun lo establecido en las DOT, y de evitar el
riesgo de incorporar actuaciones con criterios ajenos e incoherentes, la documentacion incorpora un analisis

para evaluar el grado de compatibilidad con las lineas estratégicas, objetivos y criterios de las DOT.

SUSTENTABILIDADE

ANALISE DE
COMPATIBILIDADE ESTRATEXICA

RELACION COS
ELEMENTOS ESTRATEXICOS

PROCESO DE DECISION

Tal y como se establece en las DOT, este analisis seguird una metodologia denominada Analisis de
Compatibilidad Estratégica (en adelante ACE), y pretende ser una herramienta para el control de la

coherencia de la planificacidn, con el diagndstico y objetivos de las DOT.

Plans Sectoriais
terios 2 x
- =,
—_— N
i Plans derivados |
\ de normativa sectorial |

Fuente: Directrices de Ordenacion del Territorio.
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Por ultimo, cabe mencionar que este apartado sigue el esquema metodoldgico previsto en las DOT, por
constituir el principal instrumento de planificacidn y ordenacién territorial a tener en cuenta, al que la

presente modificacién debe dar correcto cumplimiento.
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o
|
O Iy - i -
-t Analise da compatibilidade estratéxica
2 .
2 8 3 1
=R Z 1
!7, j( > i'"““""““""““"'-'-----"L'T“""““""““"""
Z0o> i .
¥ v v
Relaciéon cos
Sustentabilidade Elementos estratéxicos Proceso de decision
Calidade do solo Calidade de vida Paisaxe Coherencia en cascada
Vocacionalidade de ambitos Gobernanza Patrimonio natural e cultural Relacién cos obxectivos das DOT
Exposicion a riscos Calidade do aire Producian de alimentos Coherencia transversal
Integracion paisaxistica Calidade da auga Solo empresarial Demanda social
Conservacion do patrimonio natural Consumo de recursos hidricos Turismo Consideracion de alternativas.
e cultural Consumo enerxético Equipamentos e servizos basicos Xustificacion de eleccién
Fragmentacian do territorio Xeracion de residuos Consultas e coordinacion
Competitividade econémica Emision de GE|
Equilibrio no desenvolvemento Necesidades de movilidade

economico Equilibrio no reparto modal
Cohesian social

Fuente: Directrices de Ordenacion del Territorio.

CONSIDERACION DE LOS ASPECTOS CLAVE PARA LA SOSTENIBILIDAD

A continuacioén, se analiza cdmo se tuvieron en cuenta los efectos de la ordenacién sobre los aspectos clave
detectados en las DOT. En este sentido es necesario resaltar lo mencionado en el apartado anterior, que el
ACE de la modificacion puntual n22 afecta Unicamente al alcance de la modificacién puntual. Es decir, no se
pretende realizar un andlisis de la totalidad del proyecto sectorial, ya que seria extemporaneo, y este ya fue
tramitado y aprobado en su momento. En este sentido, el ACE realizado a continuacién afecta a los cambios

introducidos en el presente documento sobre el documento previamente aprobado.

Ha de tenerse en cuenta que los cambios introducidos por la modificacidn del proyecto sectorial son en su
mayor parte formales. En concreto, el objetivo de esta modificacidon es recoger y asimilar las pequefias
variaciones y errores que tuvieron lugar durante las obras de urbanizacion o en las anteriores versiones del
proyecto sectorial, permitir la segregacion de la parcela A2 y actualizar las ordenanzas para dar una mayor
flexibilidad a la instalacion de empresas. Pero, en cualquier caso, se trata de una modificacion menor sobre

un espacio ya urbanizado, que no afecta en modo alguno a la edificabilidad ni a la ordenacién vigente.

Calidad del suelo

Vocacionalidad de ambitos
Exposicion a riesgos

Integracidn paisajistica
Conservacion del patrimonio natural
y cultural

Fragmentacion del territorio
Equilibrio en el desarrollo econémico
Calidad del aire

. Calidad del agua

10. Consumo de recursos hidricos

11. Consumo energético

12. Gestion de residuos

e wN e

La modificacion puntual no tiene efectos sobre estos apartados
respecto al PS vigente.

© 0N o
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13. Emision de gases efecto invernadero
14. Necesidad de movilidad
15. Equilibrio en la reparticion modal

La modificacidén puntual no tiene efectos sobre estos apartados
respecto al PS vigente.
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16. Competitividad economica En la medida que la modificacion incluye la segregacion de la
o 17. Calidad de vida y cohesion social parcela A2 y se flexibilizan los usos del Area de Servicios, se
§ favorece la implantacién de empresas. Esto conlleva un efecto
< . . . , .
paow dinamizador respecto al PS vigente, adaptandose mejor a la
DOS
EQ= realidad del sector econdmico. Esto servird para mejorar la
H3s . ) . - )
28s situacién actual y cumplir los objetivos establecidos. En

cualquier caso, el alcance es pequefio y la incidencia sera
limitada.

18. Gobernanza La modificaciéon de las “Normas Particulares” (Ordenanzas) tiene
por objeto detallar los usos permitidos y prohibidos dando una
mayor coherencia y versatilidad. Ademas, se corrigen algunos
errores y se pretende que sean mas utiles y claras. En ese
sentido suponen una mejora en lo que atafie a este concepto.
En cualquier caso, el alcance es pequefio y la incidencia serd
limitada.

ai»
e
+9 4
+Y+

RELACION CON LOS ELEMENTOS TERRITORIALES DE GALICIA

Busca evaluar la relaciéon del documento con los elementos territoriales estratégicos, identificados en el

analisis objetivo del entorno de las Directrices de Ordenacién del Territorio.

- Paisaje, patrimonio natural y cultural:

El patrimonio natural y cultural tiene una incidencia muy importante en la configuracién del territorio,
constituyendo dos de los principales activos para el desarrollo actual y futuro. El entorno del proyecto
sectorial se encuentra muy antropizado con las caracteristicas propias de una zona industrializada. Con todo,
se identifican zonas urbanas, zonas rurales y zonas naturales que son tenidas en cuenta y homogenizadas
con el mantenimiento del ratio de arbolado. También se localiza en el entorno de la actuacién la traza del

camino de Santiago (margen oeste) y la iglesia parroquial de Santa Cruz da Rabeda.

Al no modificarse la edificabilidad ni la ordenacién, la modificacién puntual n22 tiene poca trascendencia
por el escaso alcance de su contenido. En todo caso el presente documento incorpora los criterios vigentes
de sostenibilidad, proteccidén y puesta en valor del medio ambiente, el patrimonio y el paisaje, haciendo
hincapié en la identificacién y analisis de la estructura fisica del territorio.

—  Produccién de alimentos:

No se prevé que la actuacion propuesta tenga efectos sobre este elemento

— Suelo empresarial:

No se prevé que la actuacion propuesta tenga efectos sobre este elemento al no crearse mas suelo

empresarial, pero si contempla medidas para favorecer la ocupacion del existente.
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—  Turismo:

No se prevé que la actuacién propuesta tenga efectos sobre este elemento

— Equipamientos y servicios basicos:

No se prevé que la actuacién propuesta tenga efectos sobre este elemento, si bien se aclaran y corrigen las

superficies destinadas a equipamientos publicos que daban lugar a confusiones.

PROCESO DE DECISION

Analiza la calidad del proceso de decisidn por el que se disefia el documento.

- A. Coherencia en cascada: relacién con los objetivos de las DOT:

Evalua la relacion de los objetivos estratégicos que motivan la modificacidn puntual, con los objetivos de las

DOT y, en su caso, con los objetivos de la planificacién intermedia.

La modificacién puntual sigue la linea marcada en las DOT, de acuerdo con los criterios comunes de
fortalecer y poner en valor el territorio, y proteger y mejorar el patrimonio natural y colmatar la urbanizacion

difusa.

- B. Coherencia transversal: relacion con los objetivos da planificacidn sectorial:

Evalua la relacidn entre los objetivos estratégicos del documento y los objetivos de la planificacion sectorial

existente.

La modificacion puntual n22 mejora las condiciones de desarrollo previstas a partir del proyecto sectorial
vigente, ya que facilita la implantacién de empresas en las parcelas del Area de Servicios. Se cumplen, de
este modo, los objetivos iniciales para los cuales se disefié la CTTI dandole valor a sus elementos y rasgos de
identidad.

En relacion a la planificacién del saneamiento, durante la urbanizacion de la primera fase se eliminé la
ejecucion del tanque de tormentas, al no estar ejecutado el vial de acceso al CTTI a través del cual se realiza
la conexién de saneamiento. Esta situacién dejaba la construccion del tanque de tormentas en una situacion
incierta, sin estar definido el momento de su ejecucion. El presente documento corrige esta situacion
vinculando la ejecucién del tanque de tormentas a la conexién viaria o facilitando su construccion a través

de planes de mejora del saneamiento municipal.

Por ultimo, tal y como desarrolla en los puntos 7.1y 7.2 la presente modificacién no sélo es compatible con
el “Plan Sectorial de Ordenacién de Areas Empresariais na Comunidad Auténoma de Galicia” y con el “Plan
Sectorial da Rede Viaria de Ourense e a sta Area de Influencia”, sino que tiene como finalidad ultima hacer

mas viable el desarrollo de la CTTl y su entorno.
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- C. Demanda social:

Evalua la metodologia utilizada para estimar la demanda que motiva las acciones previstas en el documento.

La Central de Transportes como parque logistico lleva urbanizado desde junio de 2010. Durante este tiempo
la demanda de suelo ha sido constante hasta la actualidad, llegando a ocuparse la totalidad del suelo a
excepcion de la zona dotacional. El Area de servicios mantiene una designacién rigida en cuestién de usos
junto con una configuracidn parcelaria que no se ajustan a la demanda existe. La explotacién conjunta de la
parcela A2 (talleres, hotel y aparcamiento para vehiculos pesados) condiciona profundamente su venta.
Durante estos afios el interés existente para la adquisicidn de este suelo se corresponde con proyectos mas
concretos centrandose solamente en una actividad. La no ocupacién de este suelo manifiesta un empleo

ineficaz de recursos y no esta en linea con un desarrollo urbanistico sostenible.

La modificacién de la planificacién urbana se convierte en un tema clave en la definicion de un modelo
territorial, que ayude a asegurar un crecimiento sostenible, y que es importante desde una perspectiva

urbanizadora.

Con el desarrollo de la modificacidon n22, sera posible el cierre de la zona empresarial prevista desde hace

afios, cumpliendo con las disposiciones técnicas, normativas, sociales y la demanda ambiental.

- D. Consideracion de alternativas. Justificacion de la eleccién:

Se evalua la modificacion como resultado de la selecciéon de varias alternativas y la justificacién de la

alternativa seleccionada.

El papel que juega el urbanismo en la estructuracién de la realidad territorial, entendiendo el territorio como
elemento identificativo de una regiony, por extension, de una sociedad, supone asumir papeles productivos,
simbdlicos y funcionales que sélo pueden ubicarse en este entorno, pero que debe dar servicio a toda la
poblacién. Asi, la articulacion de medidas, especialmente aquellas enfocadas al desarrollo urbanistico o
econdmico, no pueden olvidar la delicada fragilidad ambiental de los enclaves que las acogen. Cualquier

ordenacidn de este territorio tendrd, por tanto, un impacto sobre el medio ambiente.

En este caso el andlisis de alternativas es sencillo, ya que la transformacion del suelo y su impacto sobre el
medio ambiente ya se habia producido. No desarrollar la modificacién implicaria una ineficiencia de los

recursos empleados y una mayor dificultad para la consecucion de los objetivos de ocupacion.

El analisis de alternativas considerd las actuaciones propuestas en su conjunto, con el fin de evaluar todos
los principios necesarios para una ordenacién del territorio mas eficiente ambientalmente, mas cohesionada

desde el punto de vista social y mas competitiva en términos econdmicos.
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- E. Consultas y coordinacion:

Evalua el grado de consenso buscado durante el proceso de planificacion seguido, desde las perspectivas
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siguientes:

9
048 a) Participacion ciudadana y consultas con otras administraciones publicas. Métodos

w
g
5;@ Durante el proceso de aprobacion de la modificacién se solicita a todas las administraciones y
Z0> . . . . ;o

organismos afectados los informes sectoriales necesarios. Asi mismo, el presente documento se

Ly somete al proceso de informacién publica, durante el cual, los afectados pueden presentar las

objeciones que estimen oportunas.
b) Coordinacidn con politicas, planes y normas

Como se explica en apartados anteriores, la presente modificacidn incorpora entre sus
consideraciones los objetivos y criterios de las politicas, planes y normas por las que se ve afectada,
incluyendo las Directrices de Ordenacion del Territorio. En este sentido, durante el proceso para su
aprobacion se solicitan informes a todas las administraciones y organismos afectados, de manera
gue cada organismo pueda evaluar el grado de incorporacion de sus politicas, planes y normas en

la documentacion de la modificacidn puntual n22.

8. DESARROLLO PREVISIBLE DE LA MODIFICACION PUNTUAL

La tramitacion de esta modificacidn no sustancial seguira el procedimiento indicado en el articulo 57 de la
Ley 1/2021 de 8 de enero, de Ordenacion del Territorio de Galicia. Como se trata de la modificacidn de un
proyecto sectorial ya aprobado, no sera necesaria la declaracion de incidencia supramunicipal que ya fue

declarada por el plan.

Articulo 57. Procedimiento de modificacion no sustancial de los instrumentos de ordenacion del territorio

1. En caso de que la modificacion sea considerada no sustancial, de acuerdo con lo sefialado en el articulo
anterior, la consejeria que hubiera tramitado el instrumento de ordenacion del territorio remitird al drgano
ambiental una solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica simplificada, acompafiada de un
borrador de la modificacion del instrumento de ordenacion del territorio en el cual se justifique el cardcter
no sustancial de la misma y de un documento inicial estratégico, con el contenido previsto en la normativa
bdsica estatal en materia de evaluacion ambiental.

El 6rgano ambiental comprobard, en el plazo mdximo de diez dias habiles, que la solicitud de inicio incluye
los documentos preceptivos, requiriendo, si no fuese asi, a la consejeria promotora que subsane dichas
deficiencias, acompafiando la documentacion sefialada.

2. El 6rgano ambiental, en el plazo de dos meses, a contar desde la recepcion de la documentacion completa,
formulard el informe ambiental estratégico, tras identificar y consultara las administraciones publicas
afectadas y las personas interesadas, que se pronunciardn en el plazo mdaximo de un mes.

3. El érgano ambiental, teniendo en cuenta el resultado de las consultas, determinard en el informe
ambiental estratégico si la modificacion tiene o no efectos significativos sobre el medioambiente. En caso
de no contemplar efectos significativos, la modificacion podrd aprobarse en los términos que el propio
informe establezca, previos los tramites previstos en los niumeros 4 a 8 de este precepto.

En otro caso, deberd seguirse el procedimiento previsto en el articulo 54 para la aprobacion de los
instrumentos de ordenacion del territorio que hayan de someterse a evaluacion ambiental estratégica
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XESTIC)N MODIFICACION PUNTUAL N22 DEL PROYECTO SECTORIAL
DE LA CENTRAL DE TRANSPORTES Y TERMINAL INTERMODAL
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. §°§ 4. El informe ambiental estratégico se remitird en el plazo de quince dias hdbiles para su publicacion en el
§?§ e Diario Oficial de Galicia y en la sede electronica del 6rgano ambiental.

25 o3 . . , e . ,
58 2% 5. La consejeria tramitadora procederd a la aprobacion inicial de la modificacion no sustancial y la someterd

o a informacion publica por plazo de un mes, mediante anuncio que se publicard en el Diario Oficial de Galicia
o <§ y en el Portal de transparencia y Gobierno abierto de la Xunta de Galicia.
[a]

Egé Durante el plazo de informacion publica las distintas administraciones y entidades publicas y privadas, y
cuw . . I . . . .

'g:(‘ s cualquier persona interesada, podrdn aportar cuantas observaciones y sugerencias estimen convenientes,
20> . s ops . s ~

quedando expuesta la documentacion de la modificacion en los lugares que al efecto se sefialen.
+ + I . . . . . . .
Elred~ 6. Igualmente, se dard audiencia a las entidades locales sobre las que incida el instrumento objeto de la

modlificacion y se solicitardn a las administraciones publicas competentes los informes sectoriales que
resulten preceptivos teniendo en cuenta el objeto de la modificacion propuesta, sin perjuicio de la solicitud
en otro momento conforme a lo exigido por la respectiva normativa sectorial que resulte de aplicacion.
Transcurrido el plazo de un mes sin que se hubieran comunicado los informes sectoriales autonédmicos y
municipales solicitados, se entenderdn emitidos con cardcter favorable.

7. A la vista del resultado de los tramites de audiencia y de informacion publica, asi como de los informes
emitidos, se introducirdn las modificaciones o las correcciones que procedan en el documento, elabordndose
la propuesta final de la modificacion del instrumento de ordenacion del territorio, que se aprobard
provisionalmente por la consejeria competente para la tramitacion, previo informe preceptivo de la
consejeria competente en materia de ordenacion del territorio, que habrad de ser emitido en el plazo de un
mes.

8. El Consello de la Xunta de Galicia, a propuesta de la consejeria tramitadora del procedimiento, aprobard
definitivamente la modificacion del instrumento de ordenacion del territorio mediante decreto, que habrd
de ser publicado del Diario Oficial de Galicia.

()

DOCUMENTO REDACTADO POR EL DEPARTAMENTO
TECNICO DE XESTION DO SOLO DE GALICIA - XESTUR, S.A.

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Colegiado n? 24.214. Marzo de 2022
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XESTION MODIFICACION PUNTUAL N22 DEL PROYECTO SECTORIAL

DO SOLO DE LA CENTRAL DE TRANSPORTES Y TERMINAL INTERMODAL

DE GALICIA EN SAN CIBRAO DAS VINAS
9. PLANOS

1. SITUACION Y EMPLAZAMIENTO

Dilixencia pola que se fai constar que o documento coincide

co enviado a exposicion publica
Xefe de servizo de Planificacion e Ordenacién do Solo:

Alberto Feijoo Rodriguez

2. ZONIFICACION Y USOS

2.1. Ordenacion Vigente

INSTITUTO
GALEGO DA
VIVENDA E SOLO

2.2. Ordenacion Modificacion n22

ai»
e
+9 4
+Y+

3. DETALLE GLORIETA G1

4. DETALLE AREA DE SERVICIOS

5. DETALLE TORRETA ALTA TENSION

6. DELIMITACION ZONAS DE APARCAMIENTO

7. AFECCIONES DEL PLAN SECTORIAL DE ESTRADAS

8. ZONAS VERDES

9. DETALLE DE LA CONEXION PROVISIONAL DEL SANEAMIENTO

10. ZONAS ORDENANZAS

10. ANEXOS
1. CUADROS RESUMEN PROYECTO SECTORIAL ORIGINAL CON LA MODIFICACION N21
2. CUADROS RESUMEN DE LA MODIFICACION N22
3. ORDENANZAS REGULADORAS

a.- Ordenanzas del Proyecto Sectorial Original

b.- Ordenanzas de la Modificacion Puntual n22
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